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TURISTICKA DOPRAVA V POISKU A UPLATNOVA-
NIE MODELU CARPOOLINGU- PRAVNE, ORGANI-
ZACNE A ETICKE ASPEKTY PROBLEMATIKY

Abstrakt. Carpooling predstavuje nova formu zdiel’anej dopravy, ktora

ma potencidl zmenit’ trh v tejto oblasti aj z pohl'adu cestovného ruchu.

Clanok hl'ada odpovede na stanovené otazky v podobe vyhodnosti jednot-

livych foriem dopravy v Pol'sku z pohl'adu turistov, ktori ich vyuzivaju. V
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ramci metod je pouzitd jednofaktorova analyza rozptylu ANOVA doplne-
na o dalSie metddy s cielom zistovania vyhodnosti jednotlivych typov
dopravy, ale aj sledovania d’alSich parametrov akymi st vzt'ah medzi ce-
nou listkov a prejdenymi kilometrami. Ulohou ¢lanku je aj reflektovat’
spolocenské, ekonomické a pravne zmeny a prispiet’ k SirSej spolocenske;j
diskusii o vd¢Som vyuzivani zdiel'anej ekonomiky v kontexte vSeobecne
prijimanych cielov koncepcie udrzateI'nosti.

Kracové slova: turistickd doprava, carpooling, Pol'sko, cestovny ruch
JEL classification: L91, R41, L83, Z32

Uvod

V dne$nom svete, v ktorom dominuju internetové aplikécie sa objavili
aj rozne nové formy a modely ekonomickych a spolocenskych aktivit,
ktoré pokryvaju okrem iného aj cestovanie na blizku, alebo daleku
vzdialenost. Spolo¢nym menovatelom sa pritom stdva fenomén
zdiel'ania. Jednym z takychto novych spdsobov podnikania v uvedenej
oblasti su aj prevozy realizované prostrednictvom aplikdcie BlaBlaCar,
ktora spdja vodiCov s pasaziermi cestujucimi tym istym smerom. Doprava
realizovana takymto modelom nesie nazov prevzaty z anglického jazyka,
carpoolingovych sluzieb, alebo jednoducho carpoolingu.

Hlavnym cielom tohto ¢lanku je vymedzenie problematiky a
porovnanie ekonomickej efektivity turistickej dopravy v Polsku
(BlaBlaCar, Mikrobus/Autobus, Intercity) na zdklade jednotkovych cien,
ako aj analyza zavislosti ndkladov od vzdialenosti prekonavanej trasy.
Budeme sa tiez zaoberat’” pravnymi, organizacnymi i etickymi aspektmi
problematiky.

Ako ciastkové ciele clanku bolo stanovené:

— porovnat’ jednotkové naklady medzi BlaBlaCar, Mikrobus, Autobus a
Intercity;

— 1identifikovat’ najvyhodnejsi prostriedok turistickej dopravy;

— analyzovat’ vzt'ah medzi vzdialenost'ou trasy a cenou listka pre kazdy
typ dopravcu;
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— charakterizovat rozsah cenovej diferencidcie v analyzovanych
segmentoch dopravy.

Hlavny vyskumny problém bol definovany v podobe otazky: "Ktory z
dostupnych dopravnych prostriedkov: sukromnych automobilov, vlakov,
alebo autobusov je najvyhodnejsi z pohladu pasazierov vyuzivajucich
tento typ turistickej dopravy v Pol'sku?"

Ciastkové problémy boli formulované v podobe nasledovnych otazok:
— Existuje vyrazny rozdiel v priemernej cene medzi BlaBlaCar,

Mikrobus/Autobus a Intercity?
— ktory typ dopravcu je najlacnejsi, bertic do tivahy jednotkové néklady?
— ma vzdialenost v analyzovanych skupinidch dopravcov Statisticky
vyznamny vplyv na cenu listka?
— funguje cenova politika jednotlivych dopravcov predvidatelnym

spdsobom vzhl'adom na dizku trasy?

Autori sformulovali dve vyskumné hypotézy:

H1: Priemerné jednotkové ndklady medzi jednotlivymi typmi
turistickych dopravcov: BlaBlaCar, Mikrobus, Autobus a Intercity sa
Statisticky vyznamne liSia.

H2: Existuje korelacia medzi vzdialenostou trasy a cenou listka.

V ¢lanku vyuzivame metody kritickej analyzy bibliografickych
zdrojov, komparativnu metdodu a Statisticki metodu. Clanok je mozné
rozdelit do dvoch hlavnych casti, z ktorych prva je teoreticka. V
teoretickej Casti sa zaoberdme pojmom carpooling a odpoveddme na
otazku aka je aktudlne jeho loha v oblasti turistickej dopravy. Okrem
toho poukazujeme na najddlezitejSie pravne aspekty spojené s aktivitami
tohto typu a zaoberame sa aj etickymi aspektmi problematiky. Druha ¢ast’
je empirickd a predstavuje vysledky vyskumu a zavery, ktoré z neho
vyplyvaji s ohl'adom na vyhodnost’ jednotlivych typov dopravy v oblasti
cestovného ruchu v Pol'sku na priklade troch poskytovatelov sluzieb v
tejto oblasti
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1. Carpooling ako jeden z modelov realizacie dopravy v oblasti
cestovného ruchu

Carpooling predstavuje jeden z modelov typickych pre dnesnu
zdiel'anu ekonomiku (Aluchna, Rok 2018, s.46), ale aj ekondmie pristupu
a socialnej ekonomiky. Je definovany ako zdiel'anie jedné¢ho auta s inymi
pouzivate'mi, ktori prekondvaju podobné vzdialenosti. Okrem toho sa
zdiel'anie aut povazuje za hlavnu alternativu v ramci rastticeho globalneho
hnutia smerom k udrzateI'nej$im politikdm mobility (De la Rosa, Bikfalvi
2012, s.42). Laroche a Schemeleva (2026, s.1-2) pri svojej analyze
definicii zdoraziiuji spolo¢ny menovatel, Ze 1ide o zdiel'anie
charakteristické vyuzivanim neprofesionalnych Soférov, ¢im sa tento typ
sluzby vyrazne odliSuje od akychkol'vek beznych alternativ taxisluzieb.

Z etického hladiska st vyznamnou oblast'ou zdiel'anie ekonomickych
nakladov pri zohladneni socidlnych a environmentdlnych aspektov
udrzatelnosti sposobu Zivota. Ide o naviazanost’ na zivotny §tyl, pricom
prave ekonomické aspekty problematiky predstavuju definicny ramec pre
spomenutt udrzatel'nost’.

Fenomén zdielanej jazdy dokonale zapada do ovela SirSieho trendu
nazyvané¢ho ,,sharing economy*, podla principov ktorej na to aby ste
prostriedok legélne pouZzivali ho nemusite vlastnit. Medzi priklady patri
couchsurfing, ktory predstavuje zdielanie vasho domova s cudzimi
I'ud’'mi, alebo pouzivanie stkromnych &ut bez spoliehania sa na oficialne
taxisluzby (ako napriklad aplikédcia Uber). Uvedené priklady a hlavne ich
rozSirenost’ naznacuje, ze dany jav nie je ndhodny a je sucast'ou SirSieho
trendu, ktory sa rozvija a stdva sa ¢oraz popularnejSim.

Dovodom st aj dlhodobé prognédzy vyvoja, ktoré hovoria o vysokom
planovanom naraste automobilovej dopravy az o 55% v porovnani s
uroviiou z roku 2015, ¢o vyznamne ohrozuje spolo¢né plany zniZovania
emisii. Zdielanie automobilov sa stava sucastou rozlicnych scenarov

modelovanych pre plnenie klimatickych ciel'ov. Ide tak o problematiku,
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ktord nema len ekonomicky, ekologicky a pravny rozmer, ale vo velkej
miere aj socialno-behavioralny (Thomas, Cabrera Serrenho 2025, s.2).

Ako uvadzaju Margareta Friman, Katrin Léittman a Lars E. Olsson
(2020, s.1), spolo¢né planovanie jazdy automobilom existuje v mensej
miere uz niekol’ko desatro¢i. PoCas druhej svetovej vojny boli vyuzivané
v ramci Setrenia vojenskych zdrojov a v 70.rokoch 20.storoCia sa stali
motivom zniZovania spotreby paliva v ¢ase ropnej krizy.

Susan Shaheen, Adam Cohen a Alexandre Bayen (2018, s.5) tvrdia, ze
uz desatrocia zdielanu dopravu vyuzivaji mnohé verejné inStiticie a
zamestnavatelia ako sucast’ plnenia ich stratégie dosahovania viacerych
cielov v oblasti klimy, zivotného prostredia a zmensSovania dopravnych
problémov akymi su zapchy a zaroven aj zvySovania celkovej kapacity
cestnej infraStruktiry a poctu parkovacich miest. Spolo¢nad jazda
automobilov predstavuje alternativu v oblasti dopravy a povaZzuje sa za
priatel'ski voci prostrediu a za jeden z udrzate'nych spdsobov spravania.

Procedara zdielania aut pozostdva z niekolkych krokov: vytvorenie
motivu zdiel'ania aut, ozndmenie tohto motivu ostatnym zainteresovanym
agentom, vyrokovanie planu so zainteresovanymi agentmi, realizicia
dohodnutych planov a poskytnutie spitnej vizby vSetkym zucastnenym
agentom (Cho et al. 2012, s.801).

Carpooling je tiez definovany ako zdiel'anie jazd sikromnym, alebo
firemnym automobilom dvoma, alebo viacerymi osobami. Je to tiez
najjednoduchsi a najpopularnej$i sposob akym sa l'udia delia o svoje
automobily, napriklad pri ceste do prace. Sucastou takéhoto zdielania
byvaju aj dohody o rozdeleni Soférovania vozidiel a inych zavizkov
(Dewan, Ahmad 2007, s.3). Zdiel'anie aut sa povazuje za efektivny a
alternativny sposob dopravy, okrem iného aj udrzatelny a Setrny k
zivotnému prostrediu, pretoze umoZznuje cestujucim zdielat’ cestovné
naklady, uSetrit’ tak na palive a nakladoch na parkovanie a zlepSit aj
moznosti mobility pre tych, ktori nie su drzitel'mi vodi¢skych preukazov
(Hussain et al. 2015, s.461). Spolo¢né jazdy moézu priniest vela
socidlnych benefitov, akymi si: zmenSovanie poctu prejdenych
kilometrov, spotreby paliva a emisie sklenikovych plynov a negativneho
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vplyvu znecistenia ovzdusSia na skupiny s nizkymi prijmami, menSiny a
iné skupiny bojujtiice o ekologickl spravodlivost’. Carpooling ponuka aj
moznosti Setrenia pre verejné institlicie a zamestnavatel'ov (Shaheen,
Cohen, Bayen 2018, s.5)

Kazda z tychto tém je podrobnejSie rozobrata v nasledujucich castiach
¢lanku. Osoby vyuzivajice zdielanie automobilov obetuji v tomto
procese Cast’ svojho ¢asu, harmonogram a flexibilitu trasy. Kazdy subjekt
sa v ramci carpoolingu snazi dosiahnit pozadovanii mieru
uskutocCnitel'nosti, alebo maximalnej vyhodnosti trasy prostrednictvom
rokovani po najdeni potenciadlnych partnerov pre zdiel'anie automobilov a
po dohodnuti urcitého stupiia Upravy harmonogramu tak, aby bol
prijatelny pre kazda zo stran zvazujucich zdiel'anie automobilu (Knapen
et al. 2015, s.671). Povazujeme za dolezité zdoraznit', ze podl'a ¢1.4 bod 1
Zakona z dila 24. novembra 2017 o turistickych podujatiach a stvisiacich
turistickych sluzbach sa pod turistickou sluzbou rozumie okrem iného aj
preprava cestujucich. V tomto kontexte je vSak dolezité, Ze podla vyssie
uvedeného zdkona modze takuto sluzbu poskytovat' iba podnikatel’ v
oblasti cestovného ruchu. Dal§im opravnenym poskytovatelom je
turisticky  sprostredkovatel,  podnikatel  sprostredkujiici  nékup
prepojenych cestovnych sluzieb, cestovna kancelaria alebo poskytovatel
cestovnych sluzieb, ktory je podnikatelom v zmysle ¢lanku 43 ods. 1
zakona z 23. aprila 1964 — Obciansky zékonnik, alebo poskytovatel
vykonavajuci plateni podnikatel'ski ¢innost. Ak sa teda doprava
nevykonava ako sucast’ podnikatel’skej Cinnosti, alebo sa za fiu netuctuje
ziadny poplatok, takato doprava sa z pravneho hladiska nepovazuje za
sluzbu v oblasti cestovného ruchu.

Doteraz sa v oblasti skiimania zdiel'anej jazdy uskutoc¢nilo znac¢né
mnozstvo vyskumu, ktory bol zamerany na proces trasovania,
pridelovania cestujicich a sparovania poziadaviek zakaznikov. Pre
rieSenie tychto problémov boli vyuzivané rézne techniky vratane metod
vazenych suctov, genetickych algoritmov a dalSich (Beed et al. 2020,
5.379).
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Model zdiel'anej jazdy zabezpecuje flexibilitu pri vybere destinacie, ¢o
umoziuje vodiCom a cestujiicim efektivnejSie si vyberat’ zahrnutim
spolo¢nych destinécii pre planované aktivity (Li, Wang, Shigeno 2025,
s.383). Samotny model carpoolingu bol projektovany tak, aby
zohl'adnoval individudlne spravanie pri spolo¢nom pouzivani automobilu
(Galland et al. 2014).

Na urcenie flexibility modelu zdiel'anej jazdy, napr. do prace, je mozné
zdielant jazdu klasifikovat’ podl'a roznych charakteristik: priestorova
flexibilita, ¢asova flexibilita, flexibilita roli a flexibilita trasy (Handke,
Jonuschat 2013, s.15).

Ako udavaju Z. Qin et al. (2022, s.252) carpooling sa stal mimoriadne
dolezitym modelom v doprave najmid pocas obdobia sviatkov a
dovoleniek. Spolo¢né jazdy automobilom sa tak stali vyznamnou
alternativou pre dopravu medzi jednotlivymi mestami, tieZ so silnym
kvantitativnym narastom v obdobi sviatkov. Hoci je tento sposob dopravy
populérny, v niektorych cCastiach sveta, vratane Pol'ska 1 Slovenska nie je
jeho potencidl adekvatne rozvinuty a mnohé dostupné spdsoby dopravy
neboli doposiall efektivne vyuzivané. Hlavnym doévodom zostava
nevyhnutnost’ zlepSenia urovne sluzieb v ramci zdiel'anej dopravy, ale aj
zvySovanie motivacie medzi cestujucimi, cestovat’ tymto sposobom.

Ak by sme chceli zhrnit’ uvedené poznatky mozeme skonstatovat’, ze
fenomén carpoolingu zapadd do ovela SirSiecho globalneho trendu
nazyvaného ,,sharing economy®, v kontexte ktorého nemusi byt ¢lovek
vlastnikom, aby mohol legalne vyuZivat’ nejaky typ sluzieb. Analyzovany
fenomén nie je ndhodny a zapada do tohto SirSieho, populérnejSieho a
Coraz viac rozvijaného trendu (Konopka 2015, s.806)

2. Vysledky vyskumu

Aby sme overili vyskumna hypotézu HI1, podla ktorej sa priemerna
jednotkova cena medzi dopravcami (BlaBlaCar, Mikrobus, Autobus,
Intercity) Statisticky vyznamne liSi, bola vykonana jednofaktorova
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analyza rozptylu (ANOVA). Pred testovanim hypotézy boli analyzované
deskriptivne Statistiky pre skiimané skupiny.

Predbezna  analyza  deskriptivnej  Statistiky ndm  umoznila
charakterizovat’" rozloZzenie jednotkovych nakladov medzi skupinami
dopravcov. Tabulka 1 uvadza pocet pozorovani (N), aritmeticky priemer
(M), standardnu odchylku (SD), Standardnti chybu priemeru (SE) a

variacny koeficient pre kazda skupinu.

TabuPka ¢.1. Opisna S$tatistika jednotkovych nakladov podl’a typu
dopravcu

typ do- N priemer | Standardna | Standardna | varia¢ny

pravcu (M) odchylka chyba prie- | koeficient
(SD) meru (SE)

Autobus | 225 |0.21 0.13 870x103 |0.62

BlaBlaCar | 2,089 | 0.17 0.05 1.18 x 10 |0.32

Mikrobus | 90 0.18 0.09 935x10% |051

Intercity 181 | 0.22 0.06 439x103 |0.27

Zozbierané popisné udaje, uvedené v tabulke 1, naznacuju rozdiely v
priemernych jednotkovych nakladoch medzi analyzovanymi kategoriami
dopravcov. Najvyssie priemerné jednotkové naklady boli zaznamenané
pri cestach prevadzkovanych spolo¢nostou Intercity (M = 0,22) a najniz-
Sie pri platforme BlaBlaCar (M = 0,17). Za zmienku tieZ stoji najvyssi
variany koeficient v skupine ,,Autobus® (0,62), ¢o naznacuje najvicsiu
ty* (0,27), Co naznacuje najvacsiu relativnu cenovu stabilitu.

Samotné overovanie nulovej hypotézy, ktora predpokladala Ziadne
rozdiely v priemernych jednotkovych ndkladoch medzi skupinami, bola
testovand pomocou jednofaktorovej analyzy ANOVA. Vysledky testu su
uvedené v tabul’ke €. 2.
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Tabulka ¢.2. Vysledky analyzy rozptylu (ANOVA) pre premennu
»jednotkové naklady*

Efekt suma df priemer F p
Stvorcov Stvorcov

Druh dopravcu 0.77 3 0.26 58.76 | <.001

Chyba (Residuals) 11.24 2,581 | 435x10°?

Upozornenie. Suma stvor-

cov typu IlI.

Vysledky analyzy rozptylu (F(3,2581)=58.76,p<.001) naznacuju
existenciu Statisticky vyznamnych rozdielov v priemernych jednotkovych
nakladoch na cestu v zavislosti od typu dopravcu. Ziskany vysledok ndm
umoznuje zamietnut' nulovl hypotézu a prijat’ vyskumnt hypotézu H1.
ANOVA test ako globalny test v§ak neposkytuje informacie o tom, ktoré
konkrétne dvojice priemerov sa od seba vzajomne vyznamne liSia. Na
identifikaciu tychto rozdielov bola preto este vykonana post-hoc analyza.

Vzhl'adom na nesplnenie predpokladu homogenity rozptylov bol na
vykonanie viacnasobnych porovnani (post-hoc) pouzity Games-Howellov
test, ktory nevyzaduje rovnost’ rozptylov v porovnavanych skupinach.
Podrobné vysledky porovnani dvojic st uvedené v tabul’ke €.3.

Tabul’ka ¢.3. Vysledky post-hoc porovnani Games-Howell pre jed-
notkové naklady

Porovnanie | rozdiel SE t df p
dvojic priemerov

Autobus - | 0.04 8.78 x 1073 488 |232.35 | <.001
BlaBlaCar

Autobus - | 0.04 0.01 290 |238.69 |.022
Mikrobus

Autobus - [ -984x 1073 |9.74x1073 -1.01 | 326.48 | .741
Intercity

BlaBlaCar | -5.84 x 10 | 9.42x 103 -0.62 | 91.87 | .928
- Mikrobus
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BlaBlaCar | -0.05 455%x107% |- 206.91 | <.001
- Intercity 11.57

Mikrobus | -0.05 0.01 -4.53 | 129.54 | <.001
- Intercity

Upozornenie. Uroven zavaznosti p < .05

Post-hoc analyza preukazala, Ze¢ jednotkové naklady na cestu s
pouzitim BlaBlaCar su Statisticky vyznamne niz$ie ako pri cestach s
pouzitim autobusu (p<0,001) a Intercity (p<0,001). Okrem toho st
jednotkové naklady v skupine Mikrobus vyrazne nizsie ako v skupinach
Autobus (p=0,022) a Intercity (p<0,001). Medzi skupinami Autobus a
Intercity (p=0,741) alebo BlaBlaCar a Autobus (p=0,928) sa vsak nezistili
ziadne Statisticky vyznamné rozdiely v jednotkovych néakladoch. Tieto
vysledky umoznili podrobné wurcenie Struktury medziskupinovych
rozdielov, ktoré sa stalo zdkladom pre zamietnutie globédlnej nulove;j
hypotézy.

Pre overenie vyskumnej hypotézy H2 tykajicej sa koreladcie medzi
vzdialenost'ou trasy a cenou listka autori vykonali $tatisticka analyzu pre
kazdu z analyzovanych kategorii.

2.1. Analyza pre kategoriu "Autobus"

Prvé analyza zahfiia Gidaje o dopravcoch z kategorie ,,Autobus®. Vy-
sledky korelacnych testov su uvedené v tabul’ke ¢.4. Podl'a pravnej defi-
nicie podl'a zdkona o cestnej premavke z 20. juna 1997 je autobus moto-
rové vozidlo uréené na prepravu viac ako 9 oséb vratane vodica. V ta-

komto kontexte budeme preto chdpat’ autobusy aj v naSom uvazovani.

TabuPka ¢.4. Vysledky analyzy korelacie medzi vzdialenost'ou a ce-
nou listka pre kategoriu ,,Autobus*

Premenné Pearsonov Spearmanov Kendallov tau-b
koeficient r koeficient rho | koeficient
r p rho
14
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Vzdialenost® - | 0.52 <.01 0.64
ceny listkov

Vysledky analyzy pre kategériu ,,Autobus naznacuju Statisticky vy-
znamnu, pozitivnu Korelaciu medzi vzdialenost'ou trasy a cenou listka.
Pearsonov korelacny koeficient r bol r=0,52 (p<0,01), ¢o naznacuje
strednu silu tohto vzt’ahu. Neparametrické koeficienty tento vzt'ah tiez
potvrdzuju (Spearmanov rho = 0,64; Kendallov tau-b = 0,48). To zname-
na, 7e v pripade autobusovej dopravy sa so zvysujacou sa dizkou trasy
systematicky zvysuje celkova cena listka.

2.2. Analyza pre kategoriu "BlaBlaCar"

Podobna analyza bola nasledne vykonand pre cesty uskutocnené pro-

strednictvom platformy BlaBlaCar. Vysledky su uvedené v tabulke €. 5.

Tabul’ka €. 5. Vysledky analyzy koreliacie medzi vzdialenost’ou a ce-
nou listka pre kategoriu "'BlaBlaCar"

Premenné Pearsonov Spearmanov | Kendallov tau-b
koeficientr | koeficient rho | koeficient
r p rho
Vzdialenost’ - | 0.75 <.01 0.81
ceny listkov

V pripade BlaBlaCar sa zistila silnd, pozitivna a Statisticky vyz-
namna korelacia medzi vzdialenostou a cestovnym. Pearsonov korelac-
ny koeficient dosiahol r=0,75 (p<0,01). Vel'mi vysoké hodnoty koeficien-
tov poradovej korelacie (Spearmanov rho = 0,81) naznacuja silny mono-
tonny vztah. Tieto vysledky ukazuju, Ze vzdialenost’ je kI"ai¢ovym predik-
torom ceny pre tento druh dopravy a tento vzt'ah je vyrazne silnejsi ako v
predtym analyzovanej skupine ,,Autobus®.
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2.3. Analyza pre kategoriu "Mikrobus"

Dalgia analyza zahfiiala udaje o dopravcoch v kategorii ,,Mikrobus®.
Vysledky su uvedené v tabul’ke ¢. 6. Podl'a legalnej definicie v zakone o
cestnej premavke z 20. juna 1997 je mikrobus osobny automobil, teda
motorové vozidlo urené na prepravu maximalne deviatich osob vratane

vodica a ich batoziny.

TabulPka ¢&. 6. Vysledky analyzy korelacie medzi vzdialenost’ou a ce-
nou listka pre kategoriu ""Mikrobus"

Premenné Pearsonov Spearmanov | Kendallov tau-b
koeficient r koeficient rho | koeficient
r p rho
Vzdialenost’ - | 0.57 <.01 0.44
ceny listkov

V kategorii ,,Mikrobus“ bola tiez pozorovana S$tatisticky vyznamna
pozitivna korelacia (r=0,57, p<0,01). Silu tohto vztahu, podobne ako v
kategorii ,,Autobus®, je mozné definovat’ ako strednu. Za zmienku stoji,
ze neparametrickd Spearmanova koreldcia je v tomto pripade nizSia ako
Pearsonova korelacia, ¢o moze naznacovat’, ze tento vztah je blizsie k

linedrnemu oproti v ostatnym skupindm.

2.4. Analyza pre kategoriu "Intercity"

Poslednou analyzovanou skupinou boli vlaky Intercity. Vysledky kore-
lacie st uvedené v tabulke ¢. 7. Vlaky Intercity sa budu povaZzovat za
vlaky tejto triedy v zmysle zdkona o zelezni¢nej doprave z 28. marca
2003, ktory definuje vlak ako zelezni¢né vozidlo, alebo sipravu zeleznic-
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nych vozidiel, ktoré spifaju poziadavky na vlak, a ktorému manaZér in-
frastruktary udelil Statat vlaku.

Tabulka ¢. 7. Vysledky analyzy korelacie medzi vzdialenost'ou a ce-
nou listka pre kategoriu "Intercity"”

Premenné Pearsonov Spearmanov | Kendallov tau-b
koeficient r | koeficient rho | koeficient
r p rho
Vzdialenost’ - | 0.78 <.01 0.80
ceny listkov

Analyza pre dopravcu Intercity odhalila veP’mi silni, pozitivnu a §ta-
tisticky vyznamni Korelidciu medzi vzdialenostou a cenou listka
(r=0,78, p<0,01). Ide o najvyssi linearny korela¢ny koeficient spomedzi
vSetkych skimanych skupin. Vysok4 hodnota Spearmanovho rho (0,80)
d’alej potvrdzuje existenciu silného, systematického vztahu. To naznacuje
vysoko Standardizovany a predvidatelny systém tvorby cien, v ktorom je
vzdialenost’ dominantnym faktorom urc¢ujicim konecnu cenu listka.

Korela¢na analyza odhalila Statisticky vyznamny, pozitivny vztah me-
dzi prejdenou vzdialenostou a celkovou cenou listka vo vSetkych skiima-
nych skupinach dopravcov. Sila tohto vztahu sa lisila — bol silny pre In-
tercity (r=0,78) a BlaBlaCar (r=0,75) a stredny pre dopravcov v katego-
riach Mikrobus (r=0,57) a Autobus (r=0,52).

Vo vysledku je tak mozné konstatovat’, ze ,,silnejSia koreldcia* zname-
na, ze cenova politika spolo¢nosti prevadzkujucich Intercity a BlaBlaCar
je transparentnejsia a zaloZzena najmé na prejdenej vzdialenosti, zatial’ ¢o
u autobusovych dopravcov je cena vysledkom vécSieho poctu réznych

premennych.
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Zaver

Analyza cenovej vyhodnosti turistickej dopravy v Pol'sku s prihliadnu-
tim na model carpoolingu ukazala, Ze priemerné jednotkové naklady sa
medzi réznymi typmi dopravcov analyzovanymi v suibore tidajov vyrazne
lisia. Spomedzi dostupnych moznosti turistickej dopravy je BlaBlaCar
vyznamne najlacnejsi a zdiel'and doprava umoznuje najefektivnejsie ria-
denie cestovnych vydavkov.

Jednotkové néklady na autobusové a mikrobusové cesty su o nieco
vyssie, zatial' ¢o Zelezni¢nad doprava typu Intercity sa vyznacuje najvy-
$Sou cenou za prejdeny kilometer. Rozdiely medzi dopravcami su také
vyrazné, Ze vyber sposobu dopravy méze urcit’ konecnt cenu celé¢ho vyle-
tu.

Je jasne viditeIné, Ze ¢im dlhSia je trasa cesty, tym vyssia je aj kone¢na
cena listka, pricom tento vzt'ah je obzvlast silny a transparentny v pripade
BlaBlaCar a Intercity, kde je vysledna tarifa zaloZena na jasne definova-
nych principoch vypoctu nakladov vo vztahu k prejdenej vzdialenosti.

V segmente autobusovej a mikrobusovej dopravy cenova politika zo-
hl'adiiuje viacero nuédns, vd’aka comu si ceny na vybranych trasach roz-
manitejSie a menej predvidatel'né ako pri cestach cez BlaBlaCar a Interci-
ty.

Vysokéa miera predvidatel'nosti u tychto poslednych dvoch spomenu-
tych foriem dopravy vyrazne ulahcuje pouZivatel'om planovanie a kalku-
laciu cestovnych ndkladov a spotrebitel'ské rozhodnutia tak moézu robit’
vedome a optimalnym spdsobom z hl'adiska rozpoctu.

Z hladiska S$irSej diskusie zaverov je mozné stotoznit’ sa so zavermi
Studie Hugha Thomasa a André Cabrera Serrenho (2025, s.12), podla
ktorych ma samotné zdiel'anie limitovany potencidl pre zniZovanie emisii
a Setrenia energie. Na druhej strane je mozné uviest’ aj iniciativu francuz-
skej vlady, ktora sa rozhodla zdiel'anie vozidiel masivne podporovat’ fi-
nanénymi dotdciami a pokuSa sa tym vyrazne zvysit' pocCet zdielanych
jazd (Laroche, Schemeleva 2026, s.1). Ak by sa rozhodli aj vlady inych
statov EU ako napriklad Pol’ska, ¢i Slovenska pre takiito podporu, malo
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by to urcite vel'ky dopad na celkovu rozsirenost’ tohto spdsobu dopravy.
Radikalne by to zmenilo vysledky v podobe vyhodnosti jednotlivych sp6-
sobov dopravy aké sme prepocitavali aj v tomto ¢lanku. Na druhej strane
by bolo mozné bavit’ sa aj o moznych negativach Statnych intervencii ¢i
uz z etického, alebo aj striktne ekonomického hladiska. So samotny mo-
tivom vyznamného zniZovania podielu vozidiel s jednym pasazierom v
premavke je vSak urcite mozné sa stotoznit’, ked’ze takyto pristup poten-
cidlne zlepSuje dopravnu situdciu a ma aj d’alSie pozitivne dopady v so-
cidlnej oblasti a v oblasti vplyvu na zZivotné prostredie.

Povazujeme za potrebné vidiet' problematiku v SirSich stuvislostiach a v
d’alsom vedeckom spracovani tychto tém riesit’ otazky dopadov jednotli-
vych druhov dopravy z environmentalneho, ale aj ekonomického hladi-
ska. Pohl'ad environmentalnej etiky zohladnuje potrebu sledovania cel-
kovych dopadov ¢innosti cloveka na prostredie, pricom sa vSak musi z0-
hl'adnovat’ aj proces vyroby, ¢i zivotnost’ jednotlivych typov dopravnych
prostriedkov. Carpooling je iniciativou s vyznamnym vplyvom na oblast’
spravania a spoloCenskych navykov vo sfére cestovania. Predstavuje tak
jeden z potencidlne ddlezitych elementov rieSenia uvedenych zavaznych
otazok v dnesnej dobe i blizkej buducnosti. Zdiel'anie prostriedkov samo
o sebe nevyriesi globalne problémy l'udstva, vnimame ho vSak ako stcast’
SirSej koncepcie zmeny myslenia a spdsobu uvazovania o niektorych za-
kladnych socialnych navykoch, ku ktorym patri aj oblast’ cestovania a
cestovného ruchu.

Informacia

Tento ¢lanok bol vytvoreny ako vysledok prace medzinarodného vy-
skumného kolektivu v ramci projektu s nazvom "Research on legal and

economic changes in the European Union’s sustainable tourism econo-
my", IG-KSV-EU-01/2024-12/ST.
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